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Briicke fiir Daimler in Sindelfingen

An einer stadtebaulich
anspruchsvollen Stelle
des Ortseingangs von
Sindelfingen sollte
schlaich bergermann
partner eine Briicke
zwischen zwei Werks-
teilen der Daimler
AG entwickeln, die
iber eine viel genutz-
te, offentliche StrafSe
verliuft. Die Uber-
Siihrung dient FufS-
gangern und Pkws als
direkte Verbindung
und uberfiihrt gleich-
zeitig mehrere grofSe
Versorgungsleitungen.

Aufgabe und Lsung

Der Steg iiberquert vor einer Bahn-
betonbriicke die an dieser Stelle in
Troglage verlaufende Rudolf-Diesel-
StraBe schiefwinklig und wird tdaglich
von Tausenden Autofahrern wahrge-
nommen, da die StraBBe der Autobahn-
zubringer in die Sindelfinger Innen-
stadt ist.

In dem industriell geprigten Umfeld

war gewiinscht, sowohl eine innovative

Konstruktion als auch eine zeichen-
hafte, unverwechselbare Ortseinfahrt
nach Sindelfingen zu entwerfen, um

damit den Ort und Raum aufzuwerten.

Aufgrund der 6rtlichen Gegebenhei-
ten, wie z. B. des Lichtraumprofils

der zu iiberquerenden mehrspurigen
StraBe, war klar, dass nur ein iiber der
Fahrbahn liegendes Tragwerk sinn-
voll umzusetzen war. Verschiedene
Varianten wurden diskutiert. Da die
zu iiberspannende Strafe fiir eine
seilabgespannte Briicke viel zu kurz
und auch im industriellen Umfeld
nicht wahrnehmbar gewesen wire,
erschien ein markant dreiecksformiger
Sprengwerkstriger geradezu ideal, um
die geforderten Ziele zu erreichen.

Erscheinungsbild aus unterschiedlichen Perspektiven
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Sprengwerktrégerstruktur als Orteinfahrt nach Sindelfingen
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Als 33 m langer Einfeldtréger tiber-
spannt die Briicke schiefwinklig die
Rudolf-Diesel-Strae und verbindet
damit kreuzungsfrei das Werksgeldnde
der Daimler AG.

Tragwerk und Konstruktion

Der Uberbau besteht aus zwei Langs-
randtrigern, die unterstiitzt werden
durch an ein iiberspannendes Spreng-
werk angeschlossene, schrige Hénger.
Dazwischen spannen Quertrager und
das Fahrbahnblech. Das oben liegende
Tragwerk der Briicke formt, dem Kraft-
fluss folgend, ein aufgelostes Dreieck
und weist eine dsthetisch hochwertige
Formensprache und Oberfldche auf,
die durch ein leichtes Geldnder ergénzt
wird. Das Briickendeck besteht aus mit
Langsrippen versteiften Stahlblechen,
auf denen Gussasphalt als Fahrbahnbe-
lag aufgebracht wird.

Der Randtriger ist als durchlaufender
Stahlhohlkasten ausgebildet, der oben
liegend sich als Sprengwerk weiterent-
wickelt und unten liegend die Quertra-
ger schiefwinklig daran anschlieB3t. Die
iiber 7 m langen Quertréger weiten
sich zur Feldmitte hin polygonal auf,
um die verschieden starken Rohrlei-
tungen durch die Aussparungen des
Stegblechs durchfithren zu konnen.

Gelenkige Auflagerung auf zwei Widerlagern
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Aufgeléstes Dreieck bei Dunkelheit
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Um die in der An- und Untersicht we-
nig attraktiven Leitungen zu kaschie-
ren, wurden die anvoutenden Rand-
bereiche unterseitig mit zwischen den
Quertrdgern spannenden Stahlblechen
verkleidet. Dadurch wirkt der Randtri-
ger insgesamt zwar groBer, lenkt aber
optisch geschickt die Blicke weg von
den dominanten Leitungen.

Die einfeldrige Briicke lagert gelenkig
und zwingungsfrei auf zwei Widerla-
gern auf, die gemiB Bodengutachten
tief zu griinden waren, da die tragfihi-
gen Bodenschichten (Gipskeuper) erst
ca. 9m unter der Geldndeoberfliche
anstehen. Die Griindung der Wider-

Detail: Geldnder
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Zeichenhafte Briickenkonstruktion am Ortseingang
© sbp/Stefan Dziewas

lager erfolgt auf Pfahlkopfplatten mit
Mikropfahlen. Es werden somit keine
Lasten in die angrenzenden Bauwerke
abgegeben und durch das gewihlte
Bohrsystem konnten die benétigten
Bohrgerite so klein und leicht wie
moglich gehalten werden, da insbe-
sondere im Norden der Platz zwischen
einem angrenzenden Abwasserkanal
und der Stiitzmauer der Rudolf-Diesel-
StraBe sehr begrenzt ist.

Die Widerlagerkonstruktionen sind
ebenfalls schiefwinklig im Winkel von
78,2° zur Briickenachse angeordnet
und beinhalten spezielle Stahleinbau-
teile fiir die Rohrdurchfithrungen und
Kammern zur Ubergabe der Leitun-
gen.

Entwésserung und Beleuchtung

Die Entwisserung in der 6 m breiten
Briickenquerrichtung wird durch

ein unsymmetrisches V-Gefille aus-
gebildet. Dabei liegt der Tiefpunkt
auBerhalb des FuBgingerstreifens.

Die Querneigung im 2 m breiten FuB-
giangerbereich betrigt 2 % und der

im 4 m breiten Fahrbereich 1%. Die
Entwisserung in Langsrichtung erfolgt
der Gradiente entsprechend in beide
Richtungen. Eine Rinne jeweils hin-
ter den beiden Widerlagerkammern
nimmt das Niederschlagswasser der
Briicke auf.

Die funktionale Beleuchtung der Brii-
cke in Form einzelner LED-MiniSpots
wurde vandalismussicher in den
Handlauf integriert. So entsteht eine
gleichmiBige Lichtverteilung auf dem
6 m breiten Briickendeck. Um das mar-
kante Tragwerk auch im StraBenraum
in Szene zu setzen, wird das Bauwerk
von vier, auf Masten montierten LED-
Strahlern in Hohe des Widerlagers
beleuchtet und erhilt dadurch auch
nachts seine grafisch markante Optik.
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